
TRASPORTO PUBBLICO - FERROVIA

Il tunnel 
sotterraneo per i 
treni ad Alta 
Velocità libererà 
spazio in superficie, 
permettendo di 
aumentare la 
frequenza, e quindi 
la qualità, del 
servizio ferroviario 
regionale.

High Speed train tunnel 



TRASPORTO PUBBLICO – SISTEMA TRANVIARIO

La prima parte 
della linea T1 è 
stata completata 
nel 2010.

Dal quel momento 
il sistema non ha 
fatto che 
espandersi
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TRASPORTO PUBBLICO – BUS RAPID TRANSIT

2 Linee di BRT sono 
state progettate 
per offrire un 
servizio ad alta 
frequenza di 
Trasporto Pubblico 
in aree prive di 
servizio ferroviario.

Un test pilota è già 
stato effettuato per 
capire l’effettiva 
efficienza del 
sistema

GREVE  IN CHIANTI -
ROVEZZANO

POGGIBONSI-OSMANNORO

GREVE IN CHIANTI - ROVEZZANO POGGIBONSI – OSMANNORO

Network Length 36 km 52 km

Number of Vehicles 
12 articulated BRT-type electric 

buses 18 m
15 articulated BRT-type 

electric buses 18 m

Bus Capacity 140 pax 100 pax

Frequency (Rush hour) 15’ 15’

Passengers/year
(estimated)

1'723'443 3'813'058



TRASPORTO PUBBLICO – INTEGRAZIONE TARIFFARIA

La Regione Toscana 
gestisce i contratti 
con i 3 operatori di 
trasporto

PEGASO è un Sistema di integrazione tariffaria che permette l’utilizzo di servizi extra-urbani
differenti (Autobus e treno) e servizi Urbano, attraverso l’acquisto di un singolo titolo di 
viaggio l’utente può sfruttare tutti i vantaggi dell’intera rete di servizio di trasporto pubblico, 
sia attraverso I treni che attraverso gli Autobus.

L’implementazione di un unico, efficiente ed integrato Sistema di integrazione
tariffaria, per assicurare la massima accessibilità a tutti i tipi di trasporto
pubblico, è una priorità del Piano Urbano della Mobilità Sostenibile.

OBBIETTIVI del nuovo Sistema di Integrazione Tarifaria:

▪ Facilitare l’utilizzo dell’utente, con un SINGOLO titolo di viaggio;

▪ Fornire una unica e strutturata piattaforma per il Sistema;

▪ Introdurre una tariffazione che coincide con i bisogni dell’utenza;

▪ Assicurare l’integrazione di tutti i modi di trasporto: Ferro, Gomma e 

Tram;

▪ Definire le regole del “clearing” (ripartizione degli incassi) tra gli

operatori;

▪ Sviluppo progettuale basato su una logica di equità sociale.



TRASPORTO PUBBLICO – HUBS INTERMODALI

Hub Intermodali 
sono stati 
progettati, su livelli 
d’importanza 
differenti, per 
incrementare il 
passaggio dagli 
autoveicoli privati 
al trasporto 
pubblico

Level n.

National 3
Metropolitan 17

Territorial 11
Local 50



CICLABILITA’ - FIRENZE-PRATO SUPER STRADA CICLABILE

Lunghezza = 12 km
Tempo Percorr.= 30 minutes
Investimento = 47,1 MLN€

Super-strada
Ciclabile Rigenerazione

Urbana

High Tech & 
Green



CICLABILITA’ - CICLOSTAZIONI

Per incoraggiare lo 
spostamento Casa-
Scuola, sono state 
progettate e 
realizzate 7 
CICLOSTAZIONI 
presso Scuole 
Superiori della CMF

- Capacità Totale
- 380 biciclette

- 84 monopattini

- Armadietti deposito

- Strumentazione per 
manutenzione bici

- Prese di ricarica per 
mezzi elettrici



Smarty mobility – INTELLIGENT TRANSPORTATION SYSTEMS

Intelligent
Transportation 
Systems è una 
chiave per 
l’implementazione 
del PUMS:

• Monitoraggio 
della domanda
• Conoscenza della 

rete

• Indicazioni utenti
• Auto -> TPL

• VMSs

• C-ITS (V2I)



Smart mobility – LOW EMISSION ZONE («SCUDO VERDE»)

Il Comune di 
Firenze ha 
sviluppato 80+ 
porte telematiche 
di accesso al 
perimetro urbano, 
per definire un’area 
a basse emissioni 
nocive, in aggiunta 
alle ZTL esistenti
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Smart mobility – MOBILITY AS A SERVICE (MaaS)

Si prevede che 
MaaS sostenga 
l’attuazione delle 
politiche ambientali 
e di mobilità ideate 
a livello locale e 
metropolitano 

MaaS
operator #1

MaaS
operator #2

MaaS
operator #M

Mobility
operator #1

Mobility
operator #2

Mobility
operator #N

MaaS integrator (local government)

NAP

RAP



Governance – DATA SHARING

Implementazione e 
monitoraggio del 
PUMS richiede la 
raccolta di dati, che 
devono essere 
condivisi da tutti gli 
Stakeholders: una 
strategia di 
gestione dei dati è 
stata ideata per 
attivare gestione 
guidata dalla 
conoscenza dei 
dati.

Stato di attuazione rete censita (Km) rete oggetto di 

aggiornamento (Km)

Esistente 352,4 114,3

Esistente da adeguare 22,1 15,7

In corso di realizzazione 24,2 21,3

Progetto esecutivo approvato 0,0 0,0

Progetto esecutivo in corso 0,0 0,0

Progetto definitivo 58,0 50,6

Progetto di fattibilità 8,3 8,3

Previsione pianificatoria 125,1 22,8

Ipotesi 1,5 1,5

Progetto (non meglio specificato) 232,6 44,3

Altro/Non rilevato 57,0 4,8

Totale 881,3 283,6



Governance – CHALLENGES

Il PUMS è 
direttamente 
connesso agli altri 
piani, la maggior 
parte dei quali è 
realizzato e 
sviluppato a livello 
Comunale: 
sviluppare una 
strategia condivisa 
in tutta l'area 
metropolitana 
rappresenta una 
sfida importante. 



Mobility Management - CARPOOLING



Mobility Management - CARPOOLING



Mobility Management – Ristrutturazione servizio TPL

Progettate 3 Nuove Corse assecondando le modifiche della 
DOMANDA

• Corsa In immagine trasporta  20/22 persone;

• Corsa Diretta da Barberino:   trasporta 8/9 persone;

• Corsa Diretta da Firenzuola: trasporta 20 persone.



Mobility Management – BONUS BACK

Alle famiglie del 
Città Metro di 
Firenze sono stati 
rimborsati 
456’793,27€ 

(3680 famiglie 
hanno ricevuto sul 
proprio IBAN il 
rimborso)
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TPL Lotto debole – ambiti territoriali

Il Contratto di Concessione del Servizio TPL 
Denominato LOTTO DEBOLE è gestito direttamente
Dalla Città metropolitana di Firenze

• Risorse trasferite dalla Regione Toscana per circa € 5.000.000,00

• Totale Km effettuati 2.400.000 anno

• N. 12 Comuni (Mugello, Alto Mugello, Valdarno e ValdiSieve)


